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Abstract of EP0985575 

When the back rest (2) Is folded forwards the 
seat part (1) drops down and moves forwards 
relative to the folding axis (10) of the backrest. 
The seat part (1 ) when locked in its useful seat 
position is supported at the front on a swing bar 
(1 3) set on the vehicle floor and is guided 
longitudinally at the back on the vehicle floor. The 
backrest and swing bar are connected by a 
mechanical coupling member (23) which allows 
the swing bar to swivel forward when the seat 
lock is released. The coupling member can be 
rigid and connected to the backrest at one end 
and formed as a gear rod at the other end to 
mesh with a gearwheel seated rotationally 
secured on the lower rotary axis of the swing bar. 
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(54) Kraftfahrzeug-Rucksitz mit klappbarer Ruckenlehne und absenkbarem Sitzteil 



(57) Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kraft- 
tahrzeug-Rucksitz mit klappbarer ROckenlehne und ab- 
senkbarem Sitzteil, wobei die Ruckenlehne zur Schaf- 
tung einer Ladeflaclie auf das Sitzteil klappbar ist. Der- 
artige Sitze mOssen in ihrer Ladepositlon moglichst 
flach bauen, damit ein bundiger AbschluB zum sich an- 



schlie3enden Gepackraumboden gegeben Ist. Die vor- 
liegende Erfindung lost diese Aufgabe mit einem Kraft- 
fahrzeugsitz der eingangs genannten Art dadurch, da3 
sich das Sitzteil (1) beim Vorklappen der Ruckenlehne 
(2) absenkt und relativ zur Klappachse (1 0) der Rucken- 
lehne (2) nach vorn verlagert. 
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Beschrelbung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kraft- 
fahrzeug-ROcksitz mit klappbarer Ruckenlehne und ab- 
senkbarem Sitzteil, wobei die Ruckenlehne zur Schaf- 5 
fung einer Ladeflache auf das Sitzteil klappbar ist, 
[0002] Rucksitze, die - ohne ausgebaut werden zu 
mOssen - die Option bieten, eine zusatzliche sich an den 
Gepackraum anschlie3ende Ladeflache zu schaffen, 
sind aus dem Stand der Technik bekannt. Sie kommen 
hauptsachllch bei Kleinbussen, Minlvans etc. zur An- 
wendung. Dannit die zusatzllch geschaffene Ladeflache 
im wesentlichen auf dem Niveau des Gepackraumbo- 
dens liegt, ist es erforderlich, daB der Sitz in seiner La- 
deposition moglichst flach baut. Diesbezuglich bereitet '5 
das gepolsterte Sitzteil des Sitzes Schwierigkeiten, da 
es dem gewunschten Flachklappen der Ruckenlehne 
im Wege Ist. 

[0003] Zur Losung dieses Problems gibt es Sitze, bei 
denen das Sitzteil vor dem Lehnenklappen aus dem 
Klappberelch entternbar ist (DE 43 40 446 C2. US-PS 
5,730,496). Andere Konstruktionen sehen vor, da3 der 
gesamte Sitz um eine im vorderen Bereich des Sitzteils 
am Fahrzeugboden angeordnete Querachse nach vorn 
geschwenkt werden kann (DE-OS 28 49 985, DE 44 22 
920 A1). Die vorliegende Erfindung geht irti Gegensatz 
zu den oben skizzierten Losungen von einem Stand der 
Technik aus, bei dem das Sitzteil abgesenkt und die 
Ruckenlehne auf das abgesenkte Sitzteil geklappt wird. 
Aufgabe der Erfindung ist es, einen weiteren Sitz dieser 
Konzeption zur Verfugung zu stellen. 
[0004] Gelost wird diese Aufgabe mit einem Sitz der 
eingangs genannten Art dadurch. dafB sich das Sitzteil 
beim Vorklappen der ROckenlehne absenkt und relativ 
zur Klappachse der Ruckenlehne nach vorn verlagert. 
[0005] Durch das gleichzeitig mit dem Absenken er- 
folgende Vorverlagem des Sitzteils relativ zur Lehnen- 
Klappachse kommt die Vorderseite der Ruckenlehne 
mit ihrem oberen Bereich, in dem sie im Vergleich mit 
ihrem unteren Bereich relativ dunn baut, auf dem Sitzteil 
zur Aniage. Dadurch bildet die Ruckseite der Rucken- 
lehne eine annahernd ebene Ladeflache. Ohne die Vor- 
verlagerung des Sitzteils kame die Ruckenlehne schon 
vor dem Erreichen der angestrebten ebenen Ladefla- 
chenposition In Aniage mit dem Sitzteil, d.h. die Ruck- 
seite der Ruckenlehne stunde mehr oder weniger 
schrag nach vorn und oben. 

[0006] Die erfindungsgemaBe Kinematik von ROk- 
kenlehne und Sitzteil kann sowohl auf mechanischem 
als auch auf elektromotorischem Wege realisiert wer- 
den. 

[0007] Weitere, vorteilhafte Ausgestaltungen der vor- 
liegenden Erfindung gehen aus den Unteranspruchen 
hervor, die eine mechanische Kopplung von Ruckenleh- 
ne und Sitzteil sowie Einzelheilen dazu zum Gegen- 
stand haben. 

[0008] Die Erfindung wird nachstehend anhand eines 
Ausfuhrungsbeispiels naher eriautert. In der dazugehd- 



rigen Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine prinzipielle Seitenansicht eines in Ge- 
brauchslage befindlichen Rucksitzes, 

Fig. 2 einen Ausschnitt A gemaB Fig. 1 in vergroQer- 
tem MaBstab, 

Fig. 3 eine Darstellung gemaB Fig. 2, die den Sitz 
zu Beginn eines Lehnen-Klappvorganges 
zeigt, und 

Fig. 4 eine Seitenansicht des RQcksitzes bei voll- 
standig geklappter Ruckentehne. 

[0009] Der in der Zeichnung dargestellte Kraftfahr- 
zeug-Rucksitz (nachfolgend abkurzend "Sitz" genannt) 
besitzt ein Sitzteil 1 sowie eine Ruckenlehne 2 mit einer 
Kopfstutze 3, die uber Stangen 4 in der Ruckenlehne 2 
get Ohrt ist. Der Sitz ist langsverschiebbar auf dem nicht 
dargestellten Fahrzeugboden angeordnet. Dazu ist, wie 
ubiich, ein System aus zwei parallelen Unter- 5 und 
Oberschienen 6 vorgesehen, wobei die Unterschienen 
5 am Fahrzeugboden befestigt sind und die Oberschie- 
nen 6 in den Unterschienen 5 laufen. 
[0010] Die ROckenlehne 2 ist beidseitig mit ihren zum 
Lehnenrahmen gehbrenden Seitenteilen 7 drehgelen- 
kig an Adapter 8 angeschlagen. Dazu sind Rastverstel- 
ler 9 vorgesehen, die zum Stand der Technik gehoren 
und daher hier nicht welter eriautert werden. Die Rast- 
versteller 9 definleren die Klappachse 10 der Rucken- 
lehne 2. 

[0011] Zur Neigungsverstellung der Ruckenlehne 2 
sind die Rastversteller 9 zu losen. Das geschieht mittels 
eines an der Seite der Ruckenlehne 2 angeordneten, 
nur symbolisch dargestellten Hebel 11, der uberjeweils 
einen Seilzug 12 mit den Rastverstellem 9 verbunden 
ist. Nach dem Losen der Rastversteller 9 kann ein Sitz- 
insasse durch Nachgeben bzw. Druck seines Ruckens 
gegen die Ruckenlehne 2, die durch nicht dargestellte 
Federn nach vorn vorgespannt ist, die Lehnen-Neigung 
entsprechend seinen Bedurfnissen einstellen. 
[0012] Das Sitzteil 1 ist in seinem vorderen Bereich 
auf einer Schwinge 13 gelagert. Diese Schwinge 13 
stutzt sich an ihrem einen Ende unter Bildung einer un- 
teren Drehachse 14 an von den Oberschienen 6 aufra- 
genden Bocken 15 ab und ist an ihrem anderen Ende 
unter Bildung einer oberen Drehachse 16 drehgelenkig 
an das Sitzteil 1 angeschlagen. 
[001 3] Das Sitzteil 1 besitzt einen nicht dargestellten 
Stahlrahmen.. von dem im hinteren Bereich jeweils ein 
Bolzen 1 7 seitlich abragt. Diese Bolzen 17 durchgreifen 
jeweils ein in dem benachbarten Adapter 8 vorgesehe- 
nes Langloch 18, welches sich parallel zum Fahrzeug- 
boden und unmittelbar oberhalb der Oberschienen 6 er- 
streckt, mit denen die Adapter 8 starr verbunden sind. 
[0014] Bei in Gebrauchslage befindlichem Sitz (Fig. 1 
und 2) liegen die Bolzen 17 am hinteren Ende der Lang- 
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locher 1 8 an und werden jeweils von einer Klinke 1 9 hin- 
tergriffen, die urn einen adapterfesten Bolzen 20 
schwenkbar angeordnet ist. Durch diese Arretierung 
wird verhinderl, daB das Sitzteil 1 sich ungewollt nach 
vorn verlagem kann. Durch Betatigung des Hebels 11 
konnen die Klinken 19 uber Seilzuge 31 gelost werden. 
[0015] Nachfoigend werden die fur die Verlagerung 
des SItzteils 1 erforderlichen Bauteile beschrieben. Die- 
se konnen auf belden Sitzselten identisch ausgefuhrt 
Oder auch nur auf einer Sitzselte vorhanden sein. Nach- 
foigend werden diese Bauteile nur fur eine Sitzseite er- 
iautert. 

[0016] Unterhalb der Klappachse 10 der Ruckenleh- 
ne 2 Ist in deren Seltenteil 7 ein Langloch 21 vorgese- 
hen, welches auf einem Kreisbogen urn die Klappachse 
10 liegt und von einenn Bolzeh 22 durchgriffen wird, der 
zu einem starren Koppelelement 23 gehort. Die Lange 
des Langloches 21 und die Lage des Bolzens 22 im 
Langloch 21 sind so bemessen, daB der Bolzen 22 bei 
der Neigungsverstellung der Ruckenlehne 2 im norma- 
len Einstellbereich nicht an die Enden des Langloches 
21 anschlagt, wodurch der mogliche Nelgungs-Einstell- 
bereich der Ruckenlehne 2 beschrankt ware. 
[001 7] Oberhalb des Langloches 21 ist eine Klinke 26 
an einem seitenteilfesten Bolzen 27 gelagert, die durch 
eine Druckfeder 28 gegen eine adapterfeste Kulisse 29 
vorgespannt ist. Diese Klinke 26 liegt unter dieser Fe- 
derspannung mit ihrer RQckseite an der Kulisse 29 an 
und besitzt auf ihrer Vorderseite eine halbkreisformige 
Ausnehmung 30 zur Aufnahme des Bolzens 22, wie 
spater noch eriautert wird. 

[0016] Das Koppelelement 23 erstreckt sich bis in den 
vorderen Bereich des Sitzteils 1 und ist an diesem Ende 
als Zahnstange 24 ausgefuhrt, die mit einem Zahnrad 
25 kammt, welches drehfest auf der unteren Drehachse 
14 der Schwinge 1 3 sitzt. 

[0019] Nachfoigend wird die Uberfuhrung des Sitzes 
aus seiner in den Fig. 1 und 2 gezeigten Gebrauchslage 
in seine Ladepositlon (Fig. 4) beschrieben. Dazu sind 
zunachst einmal mittels des Hebels 11, dh. durch Zie- 
hen der Seilzuge 12 und 31, die Rastversteller 9 bzw. 
die das Sitzteil 1 in seiner Gebrauchslage arretierenden 
Klinken 19 zu losen. Die Ruckenlehne 2 kann nun auf- 
grund ihrer Vorspannung um die Klappachse 10 nach 
vorn klappen. Durch diese Bewegung wandert der Bol- 
zen 22 des Koppelelements 23 im Langloch 21 relativ 
gesehen im Uhrzeigersinn. bis er am vorderen Ende des 
Langlochs 21 antlegt. Gleichzeitig schwenkt auch die 
lehnenfeste Klinke 26 mit, die bei dieser Bewegung mit 
ihrer ROckseite auf der Kulisse 29 des Adapters 8 ent- 
langlauft und in dem Moment, in dem der Bolzen 22 an 
das Ende des Langlochs 21 anschlagt, durch die nach 
oben springende Kurvenform der Kulisse 29 mit ihrer 
Ausnehmung 30 in Eingriff mit dem Bolzen 22 des Kop- 
pelelements 23 gedruckt wird. 

[0020] Durch die Aniage des Bolzens 22 an der Lang- 
lochwandung wird nun das Koppelelement 23 auf dem 
weiteren Klappweg der Ruckenlehne 2, auf dem auch 



die Klinke 26 in Eingriff mit dem Bolzen 22 bleibt, mlt- 
genommen, d.h. nach hinten verschoben. Dadurch wird 
das Zahnrad 24 und damit die untere Drehachse 1 4 der 
Schwinge 13 im Gegenuhrzeigersinn angetrieben, d.h. 

5 die Schwinge 1 3 schwenkt nach vorn, wodurch das Sitz- 
teil 1 relativ zur Klappachse 10 nach vorn verlagert und 
gleichzeitig abgesenkt wird. Am SchluG des Klappvor- 
ganges liegt die in Fig. 4 gezeigte Situation vor. 
[0021] Es ist gut zu erkennen. da3 der Bolzen 17 im 

10 Langloch 18 vollstandig nach vorn gewandert ist. Dabei 
versteht es sich von selbst, da3 das Langloch 1 8 in sei- 
ner Lange so bemessen ist, daB die gewunschte Vor- 
verlagerung des Sitzteils 1 nicht behindert wird. 
[0022] Aus Fig. 4 geht hervor, daB die ROckenlehne 

'5 2 naturlich auch hier auf den hochsten Teilen der Sitz- 
teilpolsterung, den Seitenwangen 32 aufliegt. Aufgrund 
der Von/erlagerung des Sitzteils 1 liegt aber der im Ver- 
gleich mit dem unteren Bereich der ROckenlehne 2 re- 
lativ dunn bauende obere Bereich auf den Seitenwan- 

20 gen 32 auf, wodurch die ROckseite der Ruckenlehne 2 
eine im wesentlichen ebene, d.h. zum Fahrzeugboden 
parallele Ladeflache 33 bildet. Aus der Darstellung ge- 
maB Fig. 4 wird auch klar, daB bei nicht bzw. nicht so 
weit vorverlagertem Sitzteil 1 die Ruckenlehne 2 mehr 

25 Oder weniger schrag nach vorn und oben stehen wurde. 
[0023] Beim ZurOckklappen der Ruckenlehne 2 in die 
Gebrauchslage wird der Bolzen 22 durch die Klinke 26 
mitgenommen, d.h. das Koppelelement 23 wird vorge- 
schoben. Dadurch schwenkt die Schwinge 1 3, vermittelt 

30 durch die Zahnstange 24 und das Zahnrad 25, um ihre 
untere Drehachse 14 wieder in ihre Gebrauchslage. 
Wenn diese erreicht ist, gibt die Klinke 26 den Bolzen 
22 des Koppelelements 23 wieder frei, und die Klinken 
1 9 rasten in die Bolzen 17 ein, wodurch das Sitzteil 1 in 

55 seiner Gebrauchslage gesichert ist 



PatentansprOche 

40 1. Kraftfahrzeug-ROcksltz mit klappbarer ROckenleh- 
ne und absenkbarem Sitzteil, wobei die Ruckenleh- 
ne zur Schaffung einer Ladeflache auf das Sitzteil 
klappbar ist, dadurch gekennzelchnet, daB sich 
das Sitzteil (1) beim Vorklappen der Ruckenlehne 

45 (2) absenkl und relativ zur Klappachse (10) der 
Ruckenlehne (2) nach vorn verlagert. 

2. Kraftfahrzeug-Rucksitz nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzelchnet, daB sich das in seiner Ge- 

50 brauchslage gegen Absenken arretierte Sitzteil (1 ) 
In seinem vorderen Bereich auf einer direkt oder in- 
direkt am Fahrzeugboden gelagerten, langs 
schwenkbaren Schwinge (13) abstOtzt und in sei- 
nem hinteren Bereich direkt oder indirekt am Fahr- 

55 zeugboden langsverschiebbar gefOhrt ist, wobei 
Ruckenlehne (2) und Schwinge (13) durch ein me- 
chanisches Koppelglied (23) miteinander verbun- 
den sind, welches die Lehnen-Klappbewegung 
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nach dem Losen der Arretierung des Sltzteils (1 ) auf 
die Schwinge (13) ubertragt, wodurch diese nach 
vorn schwenkt und das Sitzteil (1) absenkt sowie 
nach vorn verlagert. 

6 

3. Kraftfahrzeug-RQcksitz nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Koppelglied (23) starr 
ausgebildet 1st und an seinem einen Ende unterhalb 
der Klappachse (10) der Ruckenlehne (2) mit letz- 
terer verbunden und an seinem anderen Ende als io 
Zahnstange (24) ausgebildet ist, die mit einem 
drehfest auf der unteren Drehachse (14) der 
Schwinge (13) sitzenden Zahnrad (25) kammt. 

4. Kraftfahrzeug-Rucksltz nach Anspruch 3, dadurch ^5 
gekennzeichnet, da3 die Verbindung des Koppel- 
gliedes (23) mit der Ruckenlehne (2) durch einen 
vorn Koppelglied (23) seitlich abragenden Bolzen 
(22) gebildet ist, der ein auf einem Kreisbogen um 

die Klappachse (1 0) im Lehnen-Seitenteil (7) ange- 20 
ordnetes Langloch (21) durchgreift, wobei die Lan- 
ge des Langloches (21 ) sowie die Lage des Botzens 
(22) im Langloch (21 ) so gestaltet sind, da3 sich der 
Bolzen im Bereich der Lehnen-Neigungsverstel- 
lung anschlagfrei im Langloch (21) bewegt. wah- 2S 
rend er beim Nachvornklappen der Ruckenlehne 
(2) an das vordere Ende des Langloches (21 ) an- 
schlagt und das Koppelelement (23) aufgrund der 
Lehnen-Klappbewegung nach hinten zieht. 

30 

5. Kraftfahrzeug-RQcksitz nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzelchnet, da3 an das Lehnen-Seitentell (7) 
sine Klinke (26) schwenkbar angelenkt ist, die in 
dem Bolzen (22) des Koppelglledes (23) beim Vor- 
klappen der Ruckenlehne (2) zwangsgesteuert ein- 3S 
rastet und den Bolzen (22) erst wieder freigibt, 
wenn beim Zuriickklappen der Ruckenlehne (2) das 
Sitzteil (1) seine Gebrauchslage erreicht hat. 

6. Kraftfahrzeug-Rucksltz nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daO die Klinke (26) auf einer am 
Adapter (8) vorgesehenen Kulisse (29) lauft, deren 
Kontur den Bewegungsablauf der Klinke (26) beim 
Lehnen-Klappvorgang steuert. 

45 

7. Kraftfahrzeug-RQcksitz nach einem der vorstehen- 
den Anspruche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
da3 das Sitzteil (1 ) in seinem hinteren Bereich beid- 
seitig seitlich abragende Bolzen (17) besitzt, die je> 
weils In einem Langloch (1 8) des benachbarten Ad- so 
apters (8) langsverschiebbar gefQhrt sind^ wobei 
zumindest einer der Bolzen (17) bei in Gebrauchs- 
lage befindlichem Sitz im Langloch (18) gegen 
Langsverschiebung arretiert ist. 
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